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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

<g) SchloS fur ein verschwenkbares Kraftfahrzeugverdeck 

<§) Die Erfindung betrifft ein Schlof^ fur ein verschwenkba- 
res Kraftfahrzeugverdeck zum Fangen eines an dem Ver- 

deck angeordneten Bugels (2), umfassend einen ersten 

karosseriefesten Drehpunkt (6), um den ein Hebel (8) ver- 

schwenkbar ist, einen zweiten karosseriefesten Dreh- 
punkt (7), um den eine Bugelfalle (9) schwenkbar ange- 

ordnet ist, und einen Lenker (12), der an einem eine Kraft- 

beaufschlagung erfahrenden ersten Hebelarm (8a) abge- 

wandten zweiten Helbeiarm (8b) uber ein erstes Gelenk 

und an der Bugelfalle (9) uber ein zwettes Gelenk (10) an- 

gelenkt ist. Die Aufgabe der Erfindung, ein SchloQ zu 

schaffen, mit dem kleinbauend ein verschwenkbares Ver- 

deckteil in zuverlassiger Weise an der Karosserie gehatten 

werden kann, wird dadurch geldst, daB die Bugelfalle (9) 

eine zur Aufnahme des Bugels (2) stirnsettig offene Fuh- 
r rungsbahn (14) aufwelst, deren eine Bahnkontur einen 
, Aufschlagpunkt (15) fur den Bugel (2) deftniert. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriffl ein SchloB nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs I fur ein verschwenkbares Kraftfahrzeugver- 
deck zura Fangen eines an dem Verdeck angeordneten Bu- 
gels, unifassend einen ersten karosseriefesten Drehpunkt, 
urn den ein Rebel verschwenkbar ist, einen zweiten karosse- 
riefesten Drehpunkt, uni den eine Bugelfalle schwenkbar 
angeordnet ist und einen Lenker, der an einem eine Kraftbe- 
aufschlagung erfahrenden ersten Hebelarm abgewandten 
zweiten Hebelann uber ein erstes Gelenk und an der Bugel- 
falle uber ein zweites Gelenk angelenkt ist. 

Aus der Praxis sind Kraftfahrzeugverdecke bekannt, die 
durch hydraulische Beladgung des Gestanges aus und wie- 
der einf ahrbar sind und bei denen ein SchloB zum Fangen ei- 
nes an dem Verdeck angeordneten Bugels oder dergleichen 
erst dann hydraulisch beaufschlagt wird, wenn ein zugeord- 
neter Sensor ein Signal abgibt, das fur das Erreichen emer 
voreinstellbaren Lage durch das Verdeck reprasentativ ist, 
Nachteilig bei dieser Anordnung ist zum einen die Notwen- 
digkeit, daB Sensoren den Bewegungsablauf des Verdecks 
melden, was nicht immer zu zuverlassigen Ruckmeldungen 
ftihrt, und zum anderen, daB die zwei Hydraulikkreise, nam- 
lich der erste, der das Verdeck betatigt, und der zweite, der 
das SchloB betatigt, unabhangig voneinander angesteuert 
werden mussen, wodurch die Steuerung aufwendig ausfallt. 
SchUeBlich besteht ein weilerer Nachteil darin, daB die Syn- 
chronisation der Verdeckbewegung und der SchloBbewe- 
gung in Abhangigkeit von der Lage des Verdecks zu erheb- 
lichen Totzeiten fuhrt, die als Sicherheit eingebaut werden 
mussen, urn das SchloB nicht zu fruh auszulosen, wodurch 
die Betatigung des Verdecks langere Zeit in Anspruch 
nimmt. Konkret betrifift dies sowohl die Schlosser im Be- 
reich der Aufbauten des Kraftfahrzeugs als auch insbeson- 
dere ein fur den Verdeckkastendeckel vorgesehenes SchloB. 

Aus Praxis sind femer Schlosser bekannt, die ver- 
schwenkbare Kraftfahrzeugverdecke auch ohne Lagemel- 
dung uber einen Sensor greifen und fuhrend in eine veme- 
gelte Endstellung fiihren, jedoch benotigen diese Schlosser 
zum Justicrcn des Verdecks Fanghakcn oder dcrglcichcn, 
die zugleich eine Verietzungsgefahr fur eine Bedienperson 
bedeuten, da ihre vorstehenden Telle naturgemaB nut Hm- 
terschneidungen versehen sind, die auch Personen und Klei- 
dung bcschadigcn konncn. Zudcm gcstaltct sich das Emfan- 
gen von Haken zugleich mil einer Verlagerungsbewegung 
stets problematisch, 

Aus der Praxis sind femer Schlosser fur Verdecksysteme 
bekannt geworden, die an einem Vorsprung des Verdecks 
angreifen und diese beispielsweise uber eine KuUssenfuh- 
rung in einem aufwendig gebauten SchloB unterbnngen, 
wobei diese Schlosser eine koinplizierte Kineiiialik aufwei- 
sen und eine erhebliche Anzahl von Bauteilen und damit 
entsprechenden Raumbedarf erfordem. 

DE-A-44 46 464 beschreibt ein SchloB insbesondere fur 
Autoturen, das uber einen Kniehebel einen Fangbiigel in ei- 
ner Ausnehmung eines Riegel greift und den Riegel derart 
verschwcnkt, daB das Knie des Kniehebels aufgehoben ist 
und der auf der dem Kniehebel abgewandten Seite des Rie- 
gels angeordnete Oberstand die Freigabe des Bugels verhm- 
dert. Hierbei wird der Biigel in der SchlieBsieUung blok- 
kiert. 

DE-C-31 50 621 beschreibt einen TurverschluB fur eine 
Kraftfahraeugtur, der eine DrehfaUe aufweist und der uber 
eine mit einer Belastungsfehler versehene Sperrklinke und 
eine elektromotorische Betatigungseinrichtung sowie einem 
Kurbeltrieb und eine Kniehebelanordnung mittels eine 
Obertotpunktfeder das SchloB in einer geschlossenen Posi- 
tion bzw. in einer zum Greifen eines Bugels geoffneten Po- 



sition in aufwendiger Weise anordnet. Fur diese Anordnung 
sind eine Vielzahl von Teilen erforderlich, die durch mecha- 
nische Kraftbeaufschlagung ausgelost beziehungsweise be- 
tatigt werden mussen. , . , „ . , 

5 Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein SchloB nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 zu schaffen, mit dem kleinbau- 
end ein verschwenkbares Verdeckteil in zuverlassiger Weise 
an der Karosserie gehalten werden kann. 

Diese Aufgabe wird bei einem eingangs genannten 
10 SchloB erfindungsgemaB mit den kennzeichnenden Merk- 
malen des Anspruchs 1 dadurch gelost, daB die Bugelfalle 
eine zur Aufnahme des Bugels stimseitig oflFene Fuhrungs- 
bahn aufweist, deren eine Bahnkontur einen Aufschlag- 
punkt fur den Bugel definiert. 
15 Das erfindungsgemaBe SchloB ordnet in einfacher Weise 
dnen mit einem ersten und einem zweiten Hebelarm verse- 
henen Hebel an einem Drehpunkt an, an dem ein Lenker ge- 
lenkig angeordnet ist, welcher wiederum eine in der Art ei- 
nes Lenkers angeordnete und urn einen zweiten Drehpunkt 
^0 verschwenkbare Bugelfalle antreibt, wobei die Bugelfalle 
ahnUch der geoffneten Schnauze eines Delphins eme in das 
Material der Bugelfalle hinein reichende Fuhrungsbahn aut- 
weist, die stimseitig offen ist, wobei die untere Bahnkontur 
uber der oberen Bahnkontur vorsteht und im Bereich ihres 
25 Vorstandes einen Aufschlagpunkt fur den Biigel definiert. 
Das erfindungsgemaBe SchloB emioglicht es, mit germ- 
gem Teilebedarf den an dem Verdeckteil, vorzugsweise an 
dem Verdeckkastendeckel oder dgl. angeordneten BUgel zu 
fassen und unter Ausfiihrung eines definierten Schwenkwe- 
30 ges vertikal abwarts zu ziehen und zu vemegeln. Die 
Schwenkbewegung der BugelfaUe ist gekoppelt mit der 
Schwenkbewegung des Rebels, so daB ein defimerter Kol- 
benweg eines hydraulischen Antriebes die vollstandige 
Schwenkbewegung umsetzt. ^,11, 
35 ZweckmaBigerweise ist wenigstens emes der Oelenlce 
mittels eines Vorspannelementes, daB vorzugsweise als Fe- 
der Oder Energiespeicher ausgebildet ist, uber eine Tot- 
punktlage des Schlosses hinaus vorgespannt. Wird derjenige 
theoretische Lenker zwischen einem Drehpunkt und einem 
40 Gelenk uber dcnjcnigcn thcorctischcn Lenker zwischen den 
beiden Gelenken entgegen der Schwenkbewegung hinaus 
verlagert, was hier durch das Vorspannelement bewirkt 
wird wird zugleich der Hebel, mit dem die Kraft Ubertragen 
wird', aufgehoben, und das SchloB ist in dicscr Lage vcmc- 
45 gelt. Es ist zweckmaBig ein einzelnes Vorspannelement fur 
jeweils die beiden Totpunkdagen vorzusehen. 

ZweckmaBigerweise ist eine erste Feder an der Bugelfalle 
oder an dem Lenker angesetzt und spannt diese in Richtung 
entgegengesetzt zur SchlieBbewegung urn den zweiten 
50 Drehpunkt vor, wobei Biigelfalle und Lenker und das die 
beiden miteinander verbindende Gelenk hierbei urn den 
Drehpunkt geschwenkt werden. Es ist zweckmaBig moglich, 
die erste Feder als Drehfeder an dem zweiten Drehpunkt 
vorzusehen. Die erste Feder sorgt somit in sicherer Weise 
55 fur eine Verriegelung des Schlosses in seiner geoffneteri 
Lage, also wenn das SchloB nicht in Eingriff mit dem Bugel 

steht. . , 

Eine weitere Feder greift ZweckmaBigerweise an dem 
Lenker oder an dem Hebel oder an dem diese verbmdenden 
60 ersten Gelenk an und spannt die vorbezeichneten Telle in 
Richtung auf eine SchlieBbewegung um den ersten Dreh- 
punkt herum vor. Auch hier kann die Feder als Drehfeder 
um den ersten Drehpunkt ausgebildet sein, wobei die Veme- 
gelung durch die Verschwenkung infolge der Vorspannung 
65 des theoretischen Lenkers zwischen dem ersten Drehpunkt 
und dem ersten Gelenk uber den theoretischen Lenker zwi- 
schen den beiden Gelenken hinaus erfolgt. Die weitere Fe- 
der sichert das Verdeckteil auch bei dmcklosem Hydrauhk- 
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kreis gegen andere in Offnungsrichlung wirkende Krafte, 
beispielsweise die Vorspannung der Verdeckkaslendichtung, 
SloBen des Fahrzeugs insgesaml aufgrund einer unebenen 
Fahrbahn oder auch gegen einen unbefugten Eingriff Dritter. 

Es isl moglich, die erste Feder und die weitere Feder mil 5 
derselben Federkraft auszubilden, vorzugsweise weist aber 
die weitere Feder eine geringere Federkraft auf als die erste 
Feder, uni einen Mindestauflagedruck des Verdeckbugels 
auf den Aufschlagpunkt uberwinden zu miissen, bevor das 
SchloB aufgrund der hydraulischen Beaufschlagung des er- 10 
sten Hebeianiis in seine SchlieBlage verruckt wird. 

Durch die vorstehend genannten MaBnahmen wird vor- 
teilhaft ein SchloB geschaffen, das eine geoffnete und eine 
geschlossene, jeweils verriegelte Endstellung aufweisi, bei 
der die geoffnete Endstellung durch den Auflagedruck des i5 
Biigels des Verdecks aufgehoben und die verriegelte End- 
stellung durch die hydraulische Kraft aufgehoben wird. Die 
hydraulische Kraftbeaufschlagung auf den ersten Hebelarm 
in der geoffnet verriegelten Stellung vermag nicht das 
SchloB selbstandig zu schlieBen, und ebenso reicht die hy- 20 
draulische Kraftbeaufschlagung auf das Verdeck alleine 
nicht aus, das verriegelt geschlossene SchloB zu oft'nen. 

Die stimseitig offene Flihrungsbahn in der Bugelfalle 
weist zweckmaBigerweise nahe ihrer Offnung einen im we- 
sentlichen geraden Fuhningsbahnabschnitt auf, der von ei- 2S 
ner unteren Fiihrungsbahnhalfte und einer oberen Fiihrungs- 
bahnhalfte begrenzt ist, wobei die Fuhrungsbahn in ihrem 
der offenen Stimseite abgewandten Endbereich eine Knim- 
mung aufweist, die progressiv in Richtung auf einen Radius 
um das zweite Gelenk zunimmt, wodurch die Fuhrungsbahn 30 
nur einerseits des Gelenks verlauft, so daB der Bugel bei 
Fiihrung durch die Fuhrungsbahn nicht den Lenker kreuzt. 
Zugleich kann vorteilhaft das Material der Bugelfalle ober- 
halb der Fuhrungsbahn schmal ausgebildet werden, so daB 
trotz der erforderlichen Festigkeit zum nicht verbiegbaren 35 
Halten des Biigels auch bei Beaufschlagungen durch die 
Hydraulikkreise eine RoUe oder auch ein Schaft des Bugels 
in geringem Ab stand zum Verdeck gehalten wird. 

ZweckmaBigerweise is t ein Endanschlag fur den kraftbe- 
aufschlagtcn crstcn Hebelarm vorgcschcn, wodurch zu- 40 
gleich sichergestellt ist, daB die Rolle des Bugels nicht in 
dem Endabschnitt der Fuhrungsbahn unter Dnick pressend 
gehalten wird, Altemativ kann der Endanschlag auch an 
dcm Lcnkcr des Kraftfahrzcugs voigcschcn scin. Der Hcbci 
fiihrt somit eine Schwenkbewegung von etwas iiber 90** um 45 
den ersten Drehpunkt aus, so daB iiber den Abstand der An- 
lenkung der Hydniulikkraft von dem Drehpunkt eine Um- 
setzung des hydraulischen Weges auf die Schwenkbewe- 
gung des Schlosses in einfacher Weise moglich ist. 

Das erfindungsgemaBe SchloB ermoglicht es, diverse so 
Teile des Fahm?ugverdecks, insbesondere den Verdeckka- 
sten, wahrend des Offnens und SchlieBens des Verdecks ent- 
sprechend der erforderlichen Verdeckkinematik und hier 
insbesondere dem Losen und Spannen des sogenannten 
fiinften Biigels unterhalb des Verdeckkastendeckels schnell 55 
und zuverlassig zu betatigen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung eigeben 
sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nachfolgenden 
Beschreibung. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines bevorzug- 60 
ten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung unter Bezugnahme 
auf die anliegenden Zeichnungen naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines erfinduogsge- 
maBen Schlosses in seiner geoffneten Lage. 

Fig. 2 zeigt das SchloB aus Fig. 1, nachdem es durch ei- 65 
nen Biigel aus seiner geoffneten Endstellung verlagert 
wuide. 

Fig. 3 zeigt das SchloB aus Fig. 1 und 2 in seiner verrie- 



gelten Endposition. 

Anhand der Fig. 1 bis 3 wird nachstehend ein bevorzugtes 
Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen Schlosses 
gezeigt. Das SchloB 1 dient zur Veriiegelung eines Teils ei- 
nes verschwenkbaren Kraftfahrzeugverdecks, vorliegend ei- 
nes Verdeckkastendeckels, von dem nur ein hieran ange- 
schlossener Bugel 2 gezeigt ist. Es ist aber auch moglich, 
andere Bestandteile des Fahizeug verdecks mit einem ent- 
sprechenden SchloB zu halten. 

Der Biigel 2 umfaBt insbesondere eine im wesentlichen 
parallel zum Verdeckkasten verlaufende Rolle 3, die in ei- 
nem geringen Abstand von der an den Verdeckkasten anzu- 
schlagende Grundplatte iiber einen Schenkel 5 gehalten ist. 
Es ist moglich, auf der anderen Seite der Rolle 3 einen wei- 
teren Schenkel vorzusehen und somit deren Torsionsbean- 
spruchung herabzusetzen. Das Gestange des Verdecks wird 
durch eine hydraulische Kraft beaufschlagt und hierdurch in 
seine ausgefahrene Lage verlagert, wobei in der Endphase 
der Verlagerung der Rolle 3 des Bugels 2 in die in Fig. 1 dar- 
gestellte Lage gelangt. Die Bewegung des Biigels 2 ist hier- 
bei im wesentlichen eine abwarts verlaufende Bewegung. 

Das SchloB 1 umfaBt einen ersten karosseriefesten Dreh- 
punkt 6 und einen zweiten karosseriefesten Drehpunkt 7, 
wobei um den ersten Drehpunkt 6 ein Ilebel 8 und um den 
zweiten Drehpunkt 7 eine Biigelfalle 9 herum jeweils 
schwenkbar angeordnet sind. Hebel X und Biigelfalle 9 sind 
iiber jeweils ein erstes Gelenk 10 und ein zweites Gelenk 11 
mit einem Lenker 12 verbunden, wobei das erste Gelenk 10 
mit dem Lenker 12 an einem eine Kraftbeaufschlagung er- 
fahrenden ersten Hebelarm 8a abgewandten zweiten Hebel- 
arm 8b angelenkt ist. Die Drehpunkte 6 und 7 sind auf einer 
nicht dargestellten Grundplatte montiert, die wiederum an 
der Karosserie montiert wird. Im Falle des vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiels ist die Cirundplatte im Bereich der 
Offnung des Verdeckkastendeckels in etwa der Mitte der 
Fahrzeugbreitseite befestigt, und das SchloB 1 halt den Ver- 
deckkaslendeckel alleine. 

Als strichpunktierte Linien mit Bezugszeichen 8*, 9' und 
12' sind die theoretischen Lenker von Hebel 8, Biigelfalle 9 
und Lcnkcr 12 in den Figurcn cingczcichnct. Anhand der 
strichpunktierten Linien 8', 9* und 12* laBt sich die Wirk- 
weise des Schlosses 1, insbesondere ihre weiter unter noch 
naher erlauterten tJbertotpunktverriegelungen, besonderes 
anschaulich crlautcm. 

EWe Biigelfalle 9 weist eine Fiihrungsbahn 14 auf, die 
stimseitig offen ausgebildet ist und deren untere Fiihrungs- 
bahnhalfte 14u langer als die obere Fiihrungsbahnhalfte 14o 
ist, wobei der Uberstand der unteren Fiihrungsbahn 14u iiber 
der oberen Fuhrungsbahn 14o bei 15 einen Aufschlagpunkt 
fiir die Rolle 3 des Bugels 2 definiert. Der Uberstand im Be- 
reich des Aufschlagpunktes 15 isl derart definiert, daB die 
Rolle 3 von oben ohne Behinderung durch die obere Halfte 
der Bugelfalle 9 auftreffen kann. 

Eine erste Feder 16 spannt die Biigelfalle 9 in eine Dreh- 
bewegung um ihren zweiten Drehpunkt 7 entgegen der An- 
griffsrichtung des Lenkers 12 und verlagert hierdurch den 
theoretischen Lenker 12' des Lenkers 12 zwischen den bei- 
den Gelenken 10 und 11 uber die Totpunktlage hinaus, wo- 
durch das SchloB auch bei Beaufschlagen mit einer hydrau- 
lischen OfiFnungskraft F^ in einem Gelenk 17 im ersten He- 
belarm 8a des Hebels 8 nicht aus seiner in Fig, 1 dargestell- 
ten Lage heraus verlagert werden kann. Durch die Ubertot- 
lage des Lenkers 12 in Folge der Feder 16 ist das SchloB 1 
gegen hydraulische Betatigung verriegelt. Es ist zu beach- 
ten, daB die Feder 16 zweckmaBigerweise auch als Drehfe- 
der bzw. Schenkelfeder ausgebildet sein kann und an dem 
zweiten Dr^punkt 7 angeordnet sein bzw. angreifen kann. 
Es ist femer zu bemerken, daB die Feder 16 gleichfalls an 
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dem der Bugelfalle 9 zugewandten Ende des Lenkers 12 an- 
greifen kann, und damit ebenfalls eine Verlagerung des ide- 
ellen Lenkers 12' in seine Ubertotpunktlage hinaus erreicht, 
Eine weitere Feder 18 greift iiii Bereich des ersten Ge- 
lenks 10 am Lenker 12 bzw. Hebelarm 8b des Hebels 8 an 5 
und spannt den Lenker 8 in Richtung auf eine SchlieBstel- 
lung vor, wie unler Bezugnahme auf Fig. 3 weiter unten 
noch naher erlautert werden wird. Auch hier kann die Feder 
18 vorleilhaft als Drehfeder um den Drehpunkt 6 ausgebil- 
det sein. 

Die Erfindung funklioniert nun wie folgt: 
Wenn der Bugel 2 aufgnind seiner hydraulischen Beauf- 
schlagung nahe dem Ende seines Verlagerungsweges im we- 
sentlichen nacb unten verlagert wird, also in der Nahe der 
Verdeckkastenoffnung, setzt wie in Fig, 1 gezeigt die RoUe 15 
3 des Biigels 2 im Bereich des Aufschlagpunkts 15 auf der 
unteren Fuhrungsbahnhalfte 14u auf, und ubt eine Kraft auf 
die Bugelfalle 9 aus, die zu einer Schwenkbewegung der 
Bugelfalle 9 um den zweiten Drehpunkt 7 fuhrt, wodurch 
die Bugelfalle 9 im wesentlichen in die Stellung gemaB Fig. 20 
2 im Uhrzeigersinn verschwenkt wird und zugleich die 
RoUe 3 des Bugels 2 enUang der unteren Fuhrungsbahn- 
halfte 14u in die stirnseilig offcne Fuhrungsbahn 14 hinein- 
wandert. Dazu fuhrt die Bugelfalle 9 eine Schwenkbewe- 
gung entgegen der Vorspannung der Feder 16 aus, durch die 25 
die Bugelfalle 9 aus ihrer in Fig. 1 daTgestellten T^ge in die 
in Fig. 2 dargestellte Lage gelangt, wobei die Rolle 3 des 
Bugels 2 dann bereits in der Lage unterhalb der oberen Fuh- 
rungsbahnhalfte 14o der Fuhrungsbahn 14 liegt, so daB bei 
weiterem Verschwenken der Fuhrungsbahn 14 um den zwei- 30 
ten Drehpunkt 7 die Rolle 3 mit dem hieran hangenden Ver- 
deckteil gegriffen und in eine definierte Feststellage gefuhrt 
wird. Man erkennt in Fig. 2, daB der theoretische Lenker 9' 
nun auf die andere Seite des theoretischen Lenkers 12' ver- 
lagert wurde, und so eine hydraulische Kraftubertragung Fz 35 
ermoglicht ist. 

Hierbei ist zu beachten, daB es sich bei der in Fig* 1 dar- 
gestellten hydrauUschen (Offnungs-)Kraft Fz um dieselbe 
hydraulische Kraft handelt, die auch das Verdeck antreibt, 
da die cntsprcchcndcn Hydraulikkrcisc vortcilhaft nicht gc- 40 
trennt zu werden brauchen. Solange das SchloB 1 in Uber- 
totpunktlage in seiner Offnungsendstellung verriegelt war, 
konnte uber den Hebel 8 keine Kraft in das SchloB 1 einge- 
Icitct werden und die Bugelfalle 9 hicrdurch nicht aus ihrer 
OffnungssteUung verlagert werden. Nach Uberwinden der 45 
tJbertotpunktlage kann die Kraft Fz auf den Hebel 8 voll- 
standig wirken, so daB es zu eineni Umlegen des Hebels 8 
und hierdurch zu einem raschen Verschwenken der Bugel- 
falle 9 kommt, bis das SchloB 1 mit dem eingegriffenen Bu- 
gel 2 die in Fig. 3 dargestellten Lage erreicht hat. 50 

Ein Anschlag an der Grundplatle, der mil 19 bezeichnet 
ist, begrenzt den Weg des Hebels 8. Die Feder 18 bewirkt 
hierbei ebenfalls eine Verlagerung des Hebelarms 8b uber 
die Totpunktstellung hinaus, so daB auch bei Beenden des 
hydraulischen Drucks Fz der Bugel 2 sicher im SchloB 1 ge- 55 
fangen ist, Wie im Fig. 3 anhand der theoretischen Lenker 
zu erkennen, ist nun der theoretische Lenker 8' uber die 
Lage des theoretischen Lenkers 12' hinaus verschwenkt, so 
daB hier eine Verriegelung eintritt. Die Kraft der Feder 18 
blockiert das SchloB 1 in dieser tJbertotpunktstellung, und 60 
verhindert so insbesondere, daB andere Krafte, die auf den 
Verdeckkastendeckel wirken, beispielsweise die durch Ab- 
senken des Verdeckkastendeckels in der Art einer Feder 
komprimierten Deckelkastendichtung oder aber beim Be- 
fahren einer unebenen Fahrbahn auftretende StoBe, den Ver- 65 
deckkastendeckel zu offnen vermogen. Insbesondere kann 
ohne Beaufschlagen der Hydraulik in Richtung des Pfeils Fa 
in Fig. 3 das Verdeck nicht mehr gelost werden, da die Feder 



18 den Hebel 8 in einer Ubertotpunktlage halt. Man erkennt, 
daB die Rolle 3 des Bugels 2 und die Fuhrungsbahn 14 der 
Bugelfalle 9 eine Nocken-Nockenbahn-Fuhrung definieren, 
bei der das dem zweiten Drehpunkt 7 zugewandlen Ende der 
Fuhrungsbahn 14 zugleich einen Ablegeraum der Rolle 3 im 
SchloB 1 definiert. In dieser Lage befindet sich das zweite 
Gelenk 11 weiter vome als die Rolle 3. 

Wenn das Verdeck wieder eingefaliren werden soil und 
hierzu das Freigeben des Schlosses 1 erforderlich ist, wird 
bei Druckbeaufschlagung der Hydraulik das SchloB 1 mit 
wirksam werden der Kraft Fa auf den Hebel 8 geoffnel und 
zugleich die Feder 18 entgegen ihrer Wirkrichtung ge- 
spannt. Ein Verschwenken der in der Art eines Schnabels 
ausgebildeten, die Fuhrungsbahn 14 aufweisenden Bugel- 
falle 9 bewirkt, daB die Rolle 3 aus der Fuhrungsbahn 14 der 
Bugelfalle 9 freigegeben wird und angehoben werden kann. 
Die Offnungsbewegung des Schlosses 1 wird von dem als 
gemeinsamer Kreis ausgebildeten Hydraulikkreis zugleich 
uber die Schwenkbewegung der Bugelfalle 9 und die Auf- 
wartsbewegung der Rolle 3 veranlaBt. 

Nach dem Losen des Bugels 2 aus dem SchloB 1 gelangt 
das SchloB 1 zunachst in eine nahe der Ibtpunktlage wie in 
Fig. 2 dargestellten Lage, wobei unter der Kraft der Feder 16 
das SchloB dann die Ubertotpunktlage gemaB Fig. 1 an- 
nimmt, indem die Bugelfalle 9 in Anlage gegen einen an der 
Grundplatte oder an der Karosserie ausgebildeten Anschlag 
20 gelangt. Sodann steht es bereit fur ein emeutes Verschlie- 
Ben des Verdeckskastens. 

Man erkennt, daB das erfindungsgemaBe SchloB 1 flach 
und kleinbauend ausgebildet ist und dariiber hinaus nur ei- 
nen geringen Abstand von Rolle 3 zu Verdeckteil 4 erfor- 
dert, um das oberhalb der oberen Fuhrungsbahnhalfte 14o 
liegende Material der Bugelfalle 9 passieren lassen zu kon- 
nen. Hierdurch kann das SchloB 1 kompakt und mittig im 
Verdeckkasten angeordnet werden, so daB die Haltekrafte in 
gunstiger Weise auf das Verdeck ubertragen werden. 

Man erkennt ferner, daB die Betatigung des Schlosses 1 
mit der hydraulischen SchlieBkraft Fz nur dann funktioniert, 
wenn das SchloB 1 aus seiner ersten Ubertotpunkt-Endlage 
(Fig. 1) hcraus verlagert wurdc. Somit blcibt das SchloB 1 
solange offen, auch wenn eine Hydraulikkraft Fz anliegt, bis 
es durch das Auffliegen des Bugels 2 in seine SchlieBlage 
zur Schwenkung veranlaBt wird. Ein versehenlliches Zu- 
schnappcn, das cine crhcblichc Storung der gesamtcn Wcr- 
deckkinematik nach sich Ziehen wiirde, ist dann wirksam 
unterbunden. 

Ebenso kann nach Erreichen der Endlage des Verdecks 
(Fig. 3) ein Anheben des Bugels 2 alleine nicht die Freigabe 
von SchloB 1 bewirken. Vielmehr halt die Feder 18 (neben 
der hydraulischen Kraft im Gelenk 17) den Hebel 8 in einer 
solchen Lage, daB das SchloB 1 eine Ubertotpunktlage ein- 
nimmt und nur durch eine hydraulische Offnungskraft Fa 
geoffnet werden kann. 

Im Falle einer Storung kann in einfacher Weise ein Werk- 
zeug, z. B. ein Maulschlussel, auf einen entsprechend ge- 
formten Fortsatz des Zapfens im Drehpunkt 6 angesetzt 
werden und so die hydraulische Kraft Fa bzw. Fz ersetzt 
werden. 



Patentanspruche 

1. SchloB fur ein verschwenkbares Kraftfahrzeugver- 
deck zum Fangen eines an dem Verdeck angeordneten 
Bugels (2), umfassend 

einen ersten karosseriefesten Drehpunkt (6), um den 
ein Hebel (8) verschwenkbar ist, 
einen zweiten karosseriefesten Drehpunkt (7), um den 
eine Bugelfalle (9) schwenkbar angeordnet ist, und 
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einen Lenker (12), der an einem eine Kraftbeaufschla- 
gung erfahrenden ersien Hebelarm (8a) abgewandten 
zweiien Hebelann (8b) iiber ein ersles Gelenk (10) und 
an der Bugelfalle (9) iiber ein zweiles Gelenk (11) an- 
gelenkt ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Bugelfalle (9) eine zur Aufnahme des Bugels 
(2) stimseitig offene Fuhrungsbahn (14) aufweist, de- 
ren eine Bahnkontur (14u) einen Aufschlagpunkt (15) 
fur den Bugei (2) definien. 

2. SchloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB wenigstens ein Vorspannelement (16, 18) vorgese- 
hen isU das wenigstens eines der Gelenke (10, 11) iiber 
eine Totpunktlage hinaus vorspannt. 

3. SchloB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet^ daB eine erste Feder (16) an der Bugelfalle (9) 
Oder an dem Lenker (12) angreifi und diese in Richtung 
enigegengesetzt zur Schliefibewegung um den zweiten 
Drehpunkt (7) vorspannt. 

4. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine weitere Feder (18) an dem 
Lenker (12) oder an dem Hebel (8) angreift und diese 
in Richtung auf eine Schliefibewegung um den ersten 
Drehpunkt (6) vorspannt. 

5. SchloB nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 25 
daB die weitere Feder (18) eine geringere Federkraft 
aufweist als die erste Feder (16). 

6. SchloB nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Federn (16, 18) als Drehfedem 
ausgebildet sind und an den Drehpunkten (6, 7) angrei- 
fen. 

7. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 6, gekenn- 
zeichnet durch eine geoffnete Endstellung, in der bei 
Kraftbeaufschlagung (Fz) auf den ersten Hebelarm (8a) 
dieser unveniickbar gehalten ist, 

8. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fuhrungsbahn (14) in der Bu- 
gelfalle (9) einerseits des zweiten (ielenks (U) verlauft 
und in ihrem der oflfenen Stimseite abgewandten End- 
abschnitt cine Kriimmung aufweist, die progrcssiv in 40 
Richtung auf einen Radius um das zweite Gelenk (11) 
zunimmt. 

9. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB cin Anschlag (19) den Schwcnk- 
weg des Hebels (8) in SchlieBrichtung begrenzt. 

10. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Anschlag (20) den Schwenk- 
weg der Biigelfalle (9) in Offnungsrichtung begrenzt. 

11. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen der geoffneten 
und der verriegelten Endstellung der Hebel (8) eine 
Schwenkbewegung von etwas uber 90° um den ersten 
Drehpunkt (6) ausfuhrt. 

12. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der geoffneten Endstel- 
lung der zwischen dem zweiten Drehpunkt (7) und dem 
zweiten Gelenk (11) verlaufende theoretische Lenker 
(9") der Bugelfalle (9) entgegen der Offnungsrichtung 
uber den zwischen den Gelenken (10, 11) verlaufenden 
theoretische Lenker (12^) des Lenkers (12), hinaus ver- 60 
schwenkt ist, und daB in der geschlossenen Endstellung 
der theorethische Lenker (8*) des Hebels (8) zwischen 
dem ersten Drehpunkt (6) und dem ersten Gelenk (10) 
iiber den zwischen den beiden Gelenken (10, 11) ver- 
laufenden theoretischen Lenker (12') des Lenkers (12) 65 
hinaus verschwenkt ist 

13. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Lenker (12) eine ge- 
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kriimmte Form aufweist. 

14. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der geschlossenen End- 
stellung das zweite Gelenk (11) unter dem Bugel (2) 
hinweggeschwenkt ist und relativ zu einer in einem 
Ablegeraum der Fuhrungsbahn (14) ruhendem Rolle 
(3) des Bugels (2) hinaus versetzt ist. 

15. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Fortsatz des Drehpunkts 
(6) tlir das Ansetzen eines Werkzeuges zur manuellen 
Betatigung ausgebildet ist. 

16. SchloB nach einem der Anspruche 1 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Drehpunkle (6, 7) iiber 
eine Grundplatte an der Offnung eines Verdeckkastens 
angeordnet sind. 

17. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB das SchloB (1) und der Bu- 
gel (2) von demselben hydraulischen Kreis in SchlieB- 
richtung bzw. in Offnungsrichtung beaufschlagt sind. 
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